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WSTEP

Przyznam si¢, ze jako uczen nie lubitem wycieczek klaso-
wych. Dawni koledzy moga wigc zdziwi¢ sig, ze teraz jestem aktyw-
nym turysta i propagatorem krajoznawstwa — organizuje¢ spotkania,
wystawy, prowadze strong¢ internetowa. Ale nie mozna patrze¢ na
podrézowanie tylko przez pryzmat wyjazdu uczniowskiego.

Pewnej wycieczki klasowej udato mi si¢ unikngé. Gdy miat
by¢ wyjazd do Zakopanego (poczatek lat 90. XX w.), na sama mysl
tutania si¢ z calg grupa, a i nie wiadomo, o ktorej koledzy chodziliby
spa¢, postanowitem nie mowi¢ nic rodzicom. Tak na wszelki wypa-
dek, aby mnie nie zapisali. Wydato si¢ przez przypadek, po zamknie-
ciu listy uczestnikdéw, gdyz mama spotkata na ulicy tat¢ jednego z
kolegéw. W domu byto pdzniej zabawnie, ale nie pojechalem, zatem
cel osiggnatem. Teraz te histori¢ opowiadam na swoich turystycz-
nych spotkaniach autorskich prowadzonych w ramach edukacji trans-
portowej. Zakopane zobaczytem ponad 20 lat p6znie;j.

Na wycieczkach szkolnych bylem bodajze dwa razy -
zwlaszcza na tej drugiej (do Warszawy) umeczytem sig. W 2016
roku, a wiec znacznie pozniej, ustyszalem w radiu opinie, ze tego
typu forma podrézowania moze na dtugo zniecheci¢ do turystyki. I
jak tu si¢ nie zgodzi¢ — przez wiele lat nie miatem ochoty na wyjaz-
dy. Okreslenie wycieczkowego §rodka transportu — autokar — kojarzy
mi si¢ z jakim$ autem za kare, wiec o pojezdzie wolg mowic¢ autobus.

Troche lepiej wspominam, jak dziadkowie brali mnie na
wyjazdy kota emerytéw, ale jednak wycieczka to wycieczka —
wszystkiego, co by si¢ chciato, nie zwiedzi si¢. Czy mozna wigc
inaczej? Mozna. Odkrylem co$, co nazwalem turystyka komunika-
cyjna.

Ksigzka ta zawiera moje refleksje zwigzane z poruszaniem si¢
po kraju, ktoéry przemierzam zazwyczaj rozktadowymi potaczeniami
komunikacyjnymi. Jest tez rozdzial po§wigcony opisowi mojej dzia-
falno$ci edukacyjne;j.



DLACZEGO NIE SAMOCHODEM?

Spokojnie, nie jestem zadnym zacieklym wrogiem aut, ktory
najchetniej zakazalby im wjazdu do polowy powierzchni wszystkich
miast. Popieram np. powstawanie deptakéw w centrach, ale rozsze-
rzanie platnych stref parkowania nie jest moim postulatem. Uwazam
jedynie, ze samochdd jest naduzywany przez spoleczenstwo — i w
drodze do pracy, i na urlop. Petni on rol¢ nie tylko $rodka transportu,
lecz nawet wyznacznika statusu spolecznego.

Satysfakcje sprawiloby mi, gdyby to spoleczenstwo samo
zrozumialo problem zwigzany z ogromna liczbg pojazdow oraz
coraz wigkszg potrzebng im powierzchnig zabierang kosztem np.
zieleni czy chodnikéw i WYBRALO komunikacje¢ publiczna.

Obecnie auto nie jest az tak luksusowym dobrem, aby prze-
cigtny czlowiek o niewygdérowanych zarobkach nie mogt sobie spra-
wi¢ cho¢by uzywany, ale dzialajacy pojazd. Sztuka jest go pdzniej
utrzyma¢ — moze si¢ okazac, ze trzeba bedzie w niego sporo zainwe-
stowa¢. Kazda awaria czy zuzycie czesci to kolejne koszty.

Gdybym bardzo chcial, to byle jakie auto tez mogtbym mie¢,
ale jak sobie pomysle, ze wydam pienigdze, ktére potrzebne mi sg na
pilniejsze sprawy, ile czasu strac¢ przez naprawy, ilu ksigzek nie
przeczytam, bo spedze czas za kierownica, to dopoki da si¢ zy¢ bez
wlasnego pojazdu nie mam pokusy jego zakupu. Wole wigc zaptaci¢
przewoznikowi i mie¢ spokdj. Nie chce mi si¢ jechaé przez pot kraju
wlasnym pojazdem, skoro jest ciekawsza alternatywa. Nawet nie
wyobrazam sobie tego.

Wiem, sg zawody, w ktorych bez auta ani rusz, ale moj do
takich nie nalezy. Przy takim trybie zycia zwyczajnie nie optaca mi
si¢ utrzymywa¢ samochodu. Gdybym nawet go mial, wowczas
uzywatbym go np. na zakupy czy do niezbyt odlegtych miejsc nieob-
stugiwanych przez komunikacje, a nie jako szpan do popisywania si¢
1 wozenia 500 metrow.



KOMUNIKACJA JEZDZA NIEUDACZNICY
BEZ SAMOCHODU?

Ile to juz razy czytalem i styszalem, ze samochdd jest czyms
nowoczesniejszym, a autobusem jezdzi si¢ z konieczno$ci. Z tego co
widze, wedlug mentalnosci czgéci spoteczenstwa najpierw wchodzi
w gre wlasny pojazd, a gdy z niego z jakich§ powodow nie mozemy
skorzysta¢ (naprawa, zly stan naszego zdrowia, samochodd potrzebny
jest komus$ bliskiemu, albo po prostu nie posiadamy go), nalezy
obdzwoni¢ wszystkich znajomych z pytaniem, czy czasem kto$ nie
jedzie tam, gdzie my. Gdy juz naprawde wyczerpia si¢ mozliwosci,
to w ostatecznosci sprawdza si¢ rozktad pociggdw. Czemu nie zaczaé
od sprawdzenia rozktadu??? Nie zgadzam si¢ z teza, wedtug ktorej
mozliwo$¢ porzucenia komunikacji zbiorowej na rzecz samochodu
jest awansem spotecznym.

Ot6z moim zdaniem takie podej$cie do sprawy nie ma nic
wspolnego z nowoczesnoscia. Jesli kto$ jezdzi do szkoty autobusem
lub na studia pociagiem, a jednocze$nie marzy o porzuceniu tych
pojazdéw po rozpoczeciu kariery zawodowej, w moich oczach nie
jest to nowoczesna postawa. Czym innym jest zakup wilasnego
pojazdu w zwigzku z konkretnymi potrzebami (np. opisanymi w
ostatnim akapicie poprzedniego rozdziatu), a czym innym nabycie go
tylko dla ,,uwolnienia si¢” od transportu publicznego.

Ludzie ci nie rozumieja, ze komunikacja mozna jezdzi¢ ze
swiadomego wyboru! Ponadto z géry zakladaja, Ze turysta komuni-
kacyjny to turysta biedak. Tacy tez sa, ale nie mozna generalizowac.
Utrzymanie pojazdu wprawdzie byloby dla mnie powaznym (moze i
zbyt powaznym) obcigzeniem, lecz nie to jest gldéwnag przyczyna
mojego wyboru $rodkéw transportu — zard6wno w drodze do pracy,
jak 1 na urlop. Juz kawat kraju zjechalem transportem publicznym i —
prosze mi uwierzy¢ — uwazam, ze to fantastyczna metoda zwiedza-
nia.

Od dziecinstwa ciekawily mnie duze pojazdy: autobusy, tram-
waje, pociagi. Samochodami tez interesowatem si¢ troche, ale jednak
miarg prestizu pojazdu byta dla mnie gtéwnie jego wielkos¢. Maluch
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nie miat szans — pamig¢tam traumatyczne doswiadczenia z pojazdem
tej marki, ktorego posiadaczem byl mdj chrzestny; polonez to juz
co$, a autobus i pociag byty i sa super. Zaden samochdd nie bytby w
stanie zapewni¢ mi takiego klimatu podrézy. Nie przypominam
sobie, aby w rodzinie byty jakie$ tradycje kolejarskie, nie znam tez
zadnego wujka — zawodowego kierowcy autobusu. Po prostu zamito-
wanie to mam od urodzenia.

Miatem tez ciekawa przygode. Poszedtem ubezpieczy¢
mieszkanie. Agentka ubezpieczeniowa pyta si¢: - Czy ma pan ubez-
pieczony u nas samochod? - Nie mam samochodu. - A to szkoda,
maogtby pan liczy¢ na znizki - najwyrazniej zle mnie zrozumiata. - Ale
ja w ogole nie mam samochodu. No prosze¢, posiadanie samochodu
dla niektérych jest tak oczywiste, jak potrzeba jedzenia, picia i oddy-
chania!



SAMOCHOD DAJE WOLNOSC?

Zalezy, jak to rozumieé¢. Jesli kazdy przyjezdza np. na
imprez¢ lub urlop wlasnym samochodem, wowczas uniezaleznia si¢
od innych, ale zaczyna brakowac¢ miejsc parkingowych, bo ile by ich
zrobi¢, to kiedy$ si¢ wyczerpia. Z kolei umawianie si¢ z kilkoma
ludZmi w celu zabrania ich jednym pojazdem niweluje problem, ale
rodzi kolejny: kazdy jest uzalezniony od taski kierowcy i innych
uczestnikow takiej wyprawy.

Podam przyktad: na uroczysto$¢ rodzinng kilkadziesigt
kilometréw od miejsca zamieszkania — z braku dojazdu komunikacja
— zabratem si¢ czyim$ samochodem. Do czasu wszystko byto tadne.
No wlasnie, do czasu... W koncu przyszedt moment, ze chciatbym
wroci¢ do domu. Tylko jak? Autobus dopiero wieczorem, a
wspolpasazerowie chca jeszcze biesiadowa¢. Slysze: ,za pot
godziny”. Mija pot godziny — siedzg. Drugie po6t — siedzg. Trzecie —
siedza! No pigknie. Siedzialem na przemian przed lokalem lub w
srodku niczym zaktadnik czekajacy na odbicie. Drodzy krewni, to
nie wasza wina, ze tak bylo. No, gdybyscie czgéciej korzystali z
komunikacji, to moze mniej kursoéw by znikneto z rozktadow...

Sytuacja dla obu stron byta klopotliwa. Jesli ja ustapie,
wowczas bede bezczynnie siedzial i meczyt si¢ jeszcze pare godzin,
jesli oni — zepsuj¢ im impreze. Na szczescie udalo si¢ wroci¢ innym
pojazdem, gdyz jedna z uczestniczek biesiady takze miala juz ochote
jechac.

Jak wida¢, z ta samochodowag wolno$cig roznie bywa.
Problemu nie byloby, gdyby komunikacja publiczna kursowata
regularnie. Wowczas wiedzialbym, czym dysponuje, i mégtbym
sobie wréci¢ wybranym kursem nie zawracajac nikomu glowy.



JAK NARODZILA SIE TURYSTYKA KOMUNIKACYJNA?

Nie uwazam si¢ za jej tworce, gdyz istnieje ona odkad wyna-
leziono pociag, tramwaj, autobus i trolejbus. Ja po prostu wymysli-
tem jej definicje, ktorg za chwile przedstawie. Probowalem znalez¢
jaki$ bedacy w uzyciu termin, ale zaden do konca nie pasowal do
owej definicji. Turystyka kolejowa — owszem, uprawiam ja aktywnie,
ale jest ona tylko cze¢scia sktadowa turystyki komunikacyjnej. Koleja
dojezdzam do docelowej miejscowosci, po ktorej tez trzeba sie
czyms$ poruszaé. Skoro zar6wno w podrdzy, jak i juz po dojechaniu
do celu przemieszczam si¢ $rodkami komunikacji publicznej, to
twierdze¢ po prostu, ze jestem turysta komunikacyjnym. W najbliz-
szym otoczeniu jest to zrozumiate okreslenie. Chciatbym, aby stato
si¢ ono popularne, a sama forma takiego spedzania czasu — modna.

Mozna zada¢ pytanie — co w tym niezwyklego? Codziennie
wiele oséb wsiada do pociagéw. Do jednych mniej, do innych
wiecej. Tak, ale ja postanowitem zrobi¢ z tego styl zycia, co$ kulto-
wego. Skoro turystyka autostopowa czy rowerowa jest czym$ maso-
wym, a jednocze$nie szczegdlnym, to czemu nie komunikacyjna?
Chodzi o to, aby wsiada¢ do komunikacji publicznej z radoscia, a
nie z my$lg ,,no, za dwa dni odbieram samochdd z warsztatu, ostatni
raz jade w ten sposob”.

Turystyka komunikacyjna jest po prostu niedoceniana, a ja
czuj¢ powotanie do zmiany tego stanu rzeczy.



CZYM JEST TURYSTYKA KOMUNIKACYJNA?

A teraz do rzeczy. Czas na definicjg:

Turystyka komunikacyjna — forma turystyki oparta na prze-
mieszczaniu si¢ gtownie za pomoca srodkow komunikacji publicz-
nej: pomiedzy miejscowosciami — np. pociggami, autobusami i
promami, a wewnatrz zwiedzanych miast — komunikacja miejska.
TK stanowi alternatywe dla turystyki samochodowej. Od turystyki
zorganizowanej (wycieczek autokarowych) rézni si¢ wykorzysta-
niem kurséw zamieszczonych w rozktadach jazdy. Turysta komuni-
kacyjny sam sprawdza potaczenia i kupuje bilety oraz zalatwia
noclegi (najlepiej przed wyjazdem, aby nie traci¢ czasu na miejscu).

Gléwne zalety TK:

*  mozliwo$¢ kontynuacji podroézy bez konieczno$ci wracania
si¢ do zaparkowanego samochodu

* brak konieczno$ci poszukiwania miejsc parkingowych

* brak dodatkowego zmeczenia zwigzanego z prowadzeniem
pojazdu (Srodki transportu, ktorymi podrézujemy, tez maja
maszynistow, motorniczych i kierowcow, ale oni robig to w
godzinach pracy, podczas gdy turysta jest na urlopie)

* dworce, dzwiek pojazdow oraz komunikaty z megafonu
pozwalajg poczu¢ si¢ prawdziwym turystg 1 nadaja wycieczce
specyficzny klimat

* mozliwos$¢ czytania, stuchania muzyki lub pracy z laptopem
podczas podrézy

* wrazie awarii przewoznik musi podstawi¢ pojazd zastepczy

*  mozliwos¢ lepszego rozplanowania czasu w porOéwnaniu z
turystyka autostopowg

*  mozliwos¢ zwiedzania samodzielnie lub z rodzing — niezalez-
no$¢ od duzej grupy.

Ograniczenia:
* rozktady jazdy
* liczba miejsc w pojezdzie




Dla zaawansowanych turystéw komunikacyjnych pojazd
stanowi nie tylko $rodek transportu, ale takze obiekt zainteresowania.
Poznawanie komunikacji w zwiedzanym miescie jest rOwnie cickawe
jak np. podziwianie zabytkow i inne atrakcje turystyczne, a skasowa-
ne bilety sg tak samo mitymi pamiatkami z wakacji jak fotografie.

Szczegdlng formg TK sg imprezy typu parada parowozow i
inne.

TK mozna taczy¢ z rowerowa poprzez zabranie jednosladu do
pociggu i pokonanie w ten sposob czesci trasy. Umozliwia to zwie-
dzanie w sposob szczegdlnie aktywny.

Istniejg spory dotyczace ceny TK. Moze ona by¢ drozsza od
zorganizowanej, ale daje w zamian wigcej swobody. Wydaje si¢ nato-
miast tansza od samochodowej z uwagi na brak konieczno$ci pono-
szenia rozmaitych kosztow zwigzanych z utrzymaniem pojazdu (nie
tylko paliwa).

Tyle definicja. Teraz trzeba ja skomentowac.

Przede wszystkim musz¢ wyjasni¢, w czym turystyka komu-
nikacyjna jest lepsza od wycieczki zorganizowanej. Przeciez skoro
organizator wycieczki wszystko zalatwia — po co si¢ wiec mgczyé? A
jednak s3 wazne powody. Oto gléwne zalety (+) 1 wady (-) oraz
cechy, ktore dla jednych bedg zaleta, a innych wadg (+/-) poszczeg6l-
nych form turystyki.

Turystyka komunikacyjna:

+ niezaleznos$¢ od duzej grupy, swoboda

+ mozliwo$¢ zwiedzania miejsc, ktore si¢ zaplanowato

+ efektywne wykorzystanie czasu

+/- konieczno$¢ samodzielnego organizowania wszystkiego, np.
noclegdéw

- nierzadko ubogie rozktady jazdy

Turystyka zorganizowana:

+ brak koniecznosci zalatwiania roznych formalnosci zwigzanych z
planowaniem podrozy — robi to organizator

+ brak bariery j¢zykowej za granica
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+ mozliwos$¢ dotarcia w miejsca nieobstugiwane przez linie komuni-
kacyjne

+/- pomoc przewodnika

- konieczno$¢ stosowania si¢ do rygoru grupy

- brak mozliwo$ci dotarcia w miejsca, ktére chcielibySmy zobaczyc¢,
a ktorych nie ma w planie.

No wiasnie — co$, co dla jednych jest zaleta, dla innych moze
by¢ wada. Symbolami +/- oznaczylem organizowanie noclegéw, bo z
jednej strony oszcz¢dzamy czas, ale z drugiej — zatatwiajac sprawy
samodzielnie mozemy zdoby¢ takie pokoje, jakie nam odpowiadaja
(lokalizacja, standard). Z kolei pomoc przewodnika to tez sprawa
dyskusyjna. Lubie, gdy znawca tematu oprowadzi mnie po muzeum
(mito wspominam m.in. opowiesci 0 Maksymilianie Marii Kolbem w
Zdunskiej Woli i Wincentym Polu w Lublinie, a takze audioprzewod-
nik w katedrze na Wawelu) czy po matym obszarze (kaliskie ,,Kali-
szobrania”), ale juz cato$¢ podrézy wygodniej planowac po swoje-
mu. Nie odpowiada mi zwiedzanie na zasadzie: idziemy tu i tu, dwie
godziny przerwy, zbidrka... W muzeum lub na imprezie turystycznej
— $wietnie, wychodze — ide¢/jade gdzie chce.

Wszystko zalezy wigc od oczekiwan turysty. Jesli kto$ chce,
aby go zawiez¢, oprowadzi¢ i odwiez¢, turystyka zorganizowana
wystarczy mu. To forma zwiedzania dla osob, ktore chcg sobie pojez-
dzi¢ w towarzystwie, a nie chcg lub nie maja czasu zajmowac si¢
sprawami organizacyjnymi, wolg mie¢ wszystko ,,podane na tacy”.

Kwestig dyskusyjng moze by¢ cena — nieraz wyjazd grupowy
jest tanszy, ale koszt zalezy od tego gdzie i z jaka instytucja (biurem
podrozy, pielgrzymka) jedziemy. Czy z biurem podrozy jest taniej,
tury$ci maja rozne zdania.

Gdy natomiast pragniemy czego$ wigcej, jesteSmy bardziej
wymagajacymi podroznikami i wolimy zwiedza¢ po swojemu, tury-
styka komunikacyjna bedzie wtedy ciekawsza. To istotna rdznica: w
przypadku wycieczki jesteSmy obwozeni przez niemal calty pobyt,
podczas gdy uprawiajac turystyke komunikacyjng rola przewoznika
sprowadza si¢ tylko do zawiezienia nas do docelowej miejscowosci
na dworzec lub inny wyznaczony na linii przystanek, po czym caty
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czas pobytu bedziemy mie¢ do wlasnej dyspozycji.

Pod pewnymi wzglgdami wycieczka zorganizowana moze
by¢ lepsza. Zwlaszcza, jesli jedziemy do odleglego kraju (ja przede
wszystkim zwiedzam Polske) 1 nie mamy czasu uczy¢ si¢ jezyka, a
interesuje nas tylko plaza badz zwiedzanie. W takim przypadku
zastanowilbym sig, czy moze lepiej poznac teren z wycieczka, a gdy
nauczytbym si¢ tam poruszaé, niewykluczone ze wowczas odwazyt-
bym si¢ pojecha¢ autobusem rozktadowym. W chwili pisania tekstu
mam na koncie jedynie Wielka Brytani¢ (wizyta u cioci, ktora mnie
oprowadzata po Londynie) oraz jednodniowe wypady do Czech i
Stowacji (samodzielnie). Do tego wycieczki zorganizowane] nie
potrzebowatem, nawet nie poszukiwalem noclegdéw za granica.

Mozna powiedzie¢, ze przeciez wycieczka zorganizowana i
komunikacyjna to wlasciwie te same pojazdy. Jednego dnia autobus
moze obwozi¢ wycieczke, a innego obstugiwac lini¢. Tak — dlatego
autobus wycieczkowy transportem zbiorowym jak najbardziej jest,
natomiast wycieczka zorganizowana nie zalicza si¢ do turystyki
komunikacyjnej, gdyz jest to przejazd na zamowienie, a nie regular-
na linia z rozktadem jazdy.

A teraz rozwing jeszcze bardzie] kwesti¢ ceny.

Ile to juz razy styszalem od ludzi opini¢, ze jazda wlasnym
samochodem kosztuje ich znacznie mniej, niz wydaliby na bilety.
Staram si¢ w takich sytuacjach wyprowadzaé te osoby z biedu, w
ktéorym nieswiadomie tkwig. Nawet dziennikarze przekazuja go
swoim czytelnikom! Na czym on polega?

Ot6z ludzie porownuja ceng biletu z... ceng samego paliwa! A
dlaczego takie wyliczenie jest bledne? Poniewaz koszty eksploatacji
pojazdu to nie tylko paliwo, ale takze naprawy, ubezpieczenia,
parkingi itp. Wspomniane poréwnanie jest wiec kompletnie niemia-
rodajne.

Zhidzenie polegajace na tym, ze samochodem jest znacznie
taniej, moze bra¢ si¢ stad, ze w przypadku auta koszty sg rozproszo-
ne — cze$¢ w warsztacie, czes¢ na stacji paliw, cze$¢ w firmie ubez-
pieczeniowej. Gdy decydujemy si¢ na urlop z komunikacja publicz-
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ng, zwlaszcza gdy jedziemy we 3-4 osoby, skumulowana cena istot-
nie jest pokazna, co moze sugerowac¢ wigksza optacalnos¢ sktadania
si¢ na paliwo. Majac na uwadze, ze autobusu ani pociggu nie musimy
prowadza¢ do mechanikow ani ubezpieczaé, bo ich przygotowanie
do jazdy jest w gestii przewoznika w ramach ceny biletu, sprawa
wyglada juz inaczej.

Jak wigc poréwnac ceng¢ jazdy samochodem z kosztem prze-
jazdu komunikacja? W przypadku komunikacji sprawa jest prosta —
cena biletu plus ewentualnie cena za taksowke na dworzec (jesli
autobus akurat nie dojezdza z naszej ulicy) to wszystkie koszty.
Bardziej skomplikowana sprawa jest z wlasnym pojazdem. Mozna
np. przyjac jakis okres rozliczeniowy — przypusé¢my 1 rok. Woéwczas
sumujemy wydatki na auto i1 dzielimy przez liczbg przejechanych
kilometréw. To daje nam podstawg do wyliczenia przyblizonych
kosztéw juz odbytej wycieczki. Inny, doktadniejszy i1 bardziej praco-
chlonny sposob to wyliczanie zywotnos$ci poszczegdlnych czesci —
np. na ile kilometrow wystarczyty nam opony itd. Przed wyjazdem
koszty mozna jednak tylko szacowaé. Tu pojawia si¢ wiec przewaga
turystyki komunikacyjnej — cena podrdzy jest znana wczesnie;j.

Kto$ moze powiedzie¢, ze jak juz kupi samochdd i go ubez-
pieczy, to moze nim jezdzi¢ i do pracy, i na wakacje. Nie zapomnia-
tem, ze koszty dzielg si¢ na zalezne od dlugosci przejechanej trasy
(m.in. zuzycie czesci) 1 niezalezne (np. OC). Ten podziat nie zwalnia
jednak z uwzgledniania proporcjonalnej do dlugosci wyjazdu czesci
tych wydatkéw w rozrachunku.

Poniewaz w chwili pisania tekstu nie posiadam samochodu,
nie moge podaé tutaj konkretnego przyktadu na liczbach, to zadanie
pozostawiam wigc Czytelnikom. Styszac od wspotpracownikow, ile
kosztuje ich wizyta w warsztacie mysle, ze komunikacja w Polsce
pod wzglegdem cenowym (moze z wyjatkiem Expressu InterCity
Premium) jest konkurencyjna wobec wtasnego srodka transportu.

Wspomnialem tez o mozliwosci czytania ksigzek podczas
jazdy, ktoérej nie daje podréz wlasnym samochodem. Nie wynika to

wylacznie z faktu, ze pracuj¢ w bibliotece. Pomyst znalaztem w
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ksigzce Jacka Fedorowicza ,,PasTVisko”. Bardzo spodobato mi si¢
takie umilanie czasu. W okno mozna sobie popatrze¢ godzing —
pottorej, ale nie siedem! CzymsS trzeba si¢ zaja¢, bo cztowiek rzeczy-
wiscie zwariuje. Jesli w autobusie jest juz zbyt ciemno na czytanie
(wole jezdzi¢ w dzien, ale czasem nie da si¢ unikngé¢ péznowieczor-
nego powrotu), mozna np. wlaczy¢ sobie radio w komorce i zalozy¢
stuchawki.

A propos godzin. Sg ludzie, ktorzy wolg jezdzi¢ nocg. Dla
mnie wygodniejsze jest podrézowanie za dnia, nie tylko ze wzgledu
na czytanie, ale i na mniejsze zmgczenie. Gdybym z waznych powo-
dow musial gdzie§ dotrze¢ na rano, to co innego — skorzystatbym z
linii nocnej, ale w celach turystycznych nie widze¢ takiej potrzeby.
Najbardziej komfortowo dla mnie jest wyruszy¢ rano i zajecha¢ w
potudnie, po poludniu, ostatecznie wieczorem. Ale to juz zalezy od
indywidualnych upodoban turysty komunikacyjnego.

Inaczej sprawa wyglada, jesli jedziemy daleko, zwlaszcza za
granice. Podréz do Wielkiej Brytanii czy do Wiloch bedzie trwata
calag dobg¢ (zakladajac, ze nie latamy — ja nie korzystam z
samolotow), dlatego nocnej jazdy nie unikniemy.

Nie ukrywam, ze poruszanie si¢ komunikacjg ma swoje ogra-
niczenia. Oczywiscie podstawowym sg rozktady jazdy. Jest to dos¢
powazny problem. Jedni przewozZnicy stabo si¢ reklamuja, inni nie sg
w stanie przekonaé spoteczenstwo homo automobilusow (tak zarto-
bliwie okreslam uzaleznionych od samochodu) do swoich ustug i
utrzymacé si¢ na rynku przewozowym. Ale s3 i tacy, ktérzy z powo-
dzeniem od lat obstuguja linie.

Czytajac komunikaty o likwidacji kolejnych kurséw nieraz
si¢ nadenerwowatem. Kiedy$ nawet przez beznadziejny rozktad nie
pojechalem do kuzynki na chrzest jej dziecka. A ile nastalem juz
petycji do roéznych instytucji. To jest jaka§ metoda dziatania — gdy
wnioskow jest wigcej, wowczas wyzsze jest prawdopodobienstwo
odniesienia sukcesu. Wespot z innymi pasazerami udato mi si¢ przy-
wroci¢ poranny autobus do pracy. Jakie to bylo mite, gdy ludzie si¢
zmobilizowali. To si¢ nazywa spoleczenstwo obywatelskie!
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Kwestia optacalnos$ci to tez sprawa dyskusyjna. Nawet jesli
wplywy z biletow sg niezadowalajace, to zyski wynikajace z pola-
czeh miasta z innymi regionami i zwigzanego z tym przeptywu osob
pojawiajg si¢ gdzie indziej, np. turysta wydaje pienigdze w sklepach i
hotelach. Warto spojrze¢ na sprawe bardziej catosciowo. Ponadto
istniejg korzysci niematerialne dla obywateli zwigzane z samg mozli-
woscig podrézowania: odwiedzanie si¢, utrzymywanie kontaktow
migdzyludzkich, wyjazdy stuzbowe. Lokalne samorzady powinny
wiec wzigé to pod uwage i pomdc przewoznikom w miar¢ swoich
mozliwo$ci (niekoniecznie poprzez przelew na konto, ale np. ulgi
podatkowe, tatwo$¢ dostepu do przystankow i dworcow dla roznych
przewoznikow, zakup pojazdow firmom, w ktorych majg udziaty
itp.).

Zamiast porzucaé transport zbiorowy na rzecz samochodu,
wolalbym aby to przewozZnicy poprawili stan swoich ustug. Czym
innym jest moj stosunek do pojazdéw, a czym innym do przewozni-
koéw, ktorych nieraz krytykowatem za redukcje rozktadow i niewy-
starczajace zabieganie o pasazerow. Sa tez i tacy, ktorych chwalg za
umiejetnos¢ wieloletniej obstugi linii.

Nigdy jednak nie bylo tak, zebym w ogole nie mogl danego
roku wybra¢ si¢ na urlop. Zawsze co$ si¢ znajdzie — rozklady,
zwlaszcza kolejowe — co roku zmieniajg si¢. Dobrze jest mie¢ liste
tras do wykonania i porownywac z biezacym stanem potaczen. W ten
sposob w 2009 roku pojechatem do Szczecina, w 2010 do Krakowa,
a w nastgpnych latach do Trdjmiasta i wreszcie do Lublina. Wszyst-
kie te miejsca miatem w planach turystycznych, a kolejnos¢ realizacji
wynikta wtasnie z rozktadu jazdy.

Szczegoblny problem moga mie¢ mieszkancy wsi, przez ktore
nie jezdzi nic, lub bardzo niewiele pojazdéow. Linie dalekobiezne
zatrzymujg si¢ — co jest zupelnie normalne z uwagi na koniecznos¢
zachowania odpowiedniego czasu przejazdu — tylko w wigkszych
miejscowosciach. Trzeba wigc czym$ dojecha¢ do miasta, zatem w
tym przypadku nie obejdzie si¢ bez pokonania samochodem czesci
trasy.
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Czy korzystajac z komunikacji publicznej, a nie wiasnego
srodka transportu, ograniczam zasieg swoich wycieczek? Troche tak,
ale powtarzam — zawsze mozna sobie obra¢ jaki$§ ciekawy kierunek.
Uwazam tez, ze najatrakcyjniejsze tereny to te dobrze skomunikowa-
ne, gdyz $wiadczy to o dbaniu o turystow.

Nie przeszkadza mi to, ze pociagi i autobusy maja przystanki.
Naprawde to nie jest takie ucigzliwe. Turysci samochodowi tez prze-
ciez robig (a przynajmniej jest to wskazane) postoje na odpoczynek i
rozprostowanie nog.

Nie wydaje si¢ tez zasadne uznawanie za wade¢ turystyki
komunikacyjnej op6znien, oczywiscie o ile wynikaja one z przyczyn
niezaleznych od przewoznika. Wtasne $rodki transportu oraz autobu-
sy wycieczkowe rowniez s3 narazone na roézne niespodzianki
(awarie, zasniezone drogi), tak wiec pod tym wzglegdem nie ma
szczegolnej roznicy.

Wydaje si¢, ze w czasach przedinternetowych turystyka
komunikacyjna musiata by¢ trudna. ,,Przepraszam, ktéry tramwaj
jedzie do...” - takie pytania nieraz byly zadawane na przystankach.
Dzi$§ wigkszos$¢ rozktadow jazdy dostepna jest w sieci. Bezzasadne sg
juz wigc argumenty, ze w podrozy lub delegacji kto$ nie ma czasu
uczy¢ si¢ potaczen w obcym miescie — to wszystko mozna z tatwo-
$cig sprawdzi¢ siedzac w domu, a nawet jesli czego$ nie znajdziemy
— istnieje przeciez jaka$ telefoniczna lub mejlowa informacja pasa-
zerska. Czy jest to czasochtonne? Moze i tak, ale chyba nie bardzie;j,
niz planowanie podrézy samo-
chodem.

Takze wigkszo$¢ muzedw
ma swoje strony internetowe z
godzinami otwarcia i cenami bile-
tow. Niektore obiekty — zwlasz-
cza tak specyficzne jak czynne
zaktady umozliwiajace zwiedza-
nie swoich wnetrz — niekiedy
wymagaja wczesniejszej rezerwa-
cji. Czytajac tego typu informacje

Muzeum amkniQe -
brak pradu!
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turysta komunikacyjny moze ustali¢ sobie plan kazdego dnia, prze-
widzie¢ ile jest w stanie zwiedzi¢ i zminimalizowa¢ w ten sposob
ryzyko braku mozliwo$ci wejscia do danego obiektu. Chyba Ze kto$
zobaczy na drzwiach kartke z napisem informujacym o zamknigciu
muzeum z powodu... braku pradu, co zdarzyto mi si¢ kiedys. Coz —
wszystkiego przewidzie¢ si¢ nie da, ale to sg sporadyczne przypadki.

Przyznam, ze troche czasu moze zaja¢ wilasciwe ustalenie
programu wycieczki. Nalezy uwzglednié, ze np. w poniedziatki wiele
muzeow jest nieczynnych, dlatego na ten dzien tygodnia lepiej zapla-
nowaé¢ wyjazd lub powrdt albo pobyt w miejscach rekreacji (plaza,
park w uzdrowisku). Niektore ciekawe wydarzenia odbywajg si¢ raz
w tygodniu (np. w niedzielg) i w przypadku, gdy objezdzamy kilka
miejscowosci, trzeba tak wyliczy¢ czas, aby wlasnie tego dnia
znalez¢ si¢ tam, gdzie czeka na nas atrakcja. Do tego dochodzi rezer-
wacja noclegdw w poszczegdlnych miejscowosciach. Zdarzaty mi si¢
pobyty taczone, np. 4 noclegi w Lublinie i bezposrednio po nich 4 w
Putawach.

Spotkatem si¢ z opinia, ze jezdzac komunikacja tracg troche
czasu na oczekiwanie na pojazdy, podczas gdy podrozujac samocho-
dem nie ma tego problemu. Uwazam, ze aby ograniczy¢ go do mini-
mum, nalezy zrobi¢ sobie plan zwiedzania uwzgledniajacy dostgpne
potaczenia. Rozktady mozna wydrukowa¢ lub spisaé, a nastepnie
dopasowac¢ do nich program wycieczki.

Co do liczby miejsc w pojezdzie — na szczgsécie coraz czgsciej
istnieje mozliwos¢ rezerwacji, takze przez Internet. To ogranicza
ryzyko niezabrania si¢ do autobusu lub stania na korytarzu wagonu
pociagu. Jezdzenie nad morze pod drzwiami wagonowego WC
odchodzi w przesztos¢.

Wezedniejszg rezerwacje zalecam szczegdlnie gdy jeste§my
pewni, o ktdrej godzinie pojedziemy. Nigdy nie wiadomo, jak dluga
bedzie kolejka do kasy, a tak oszczedzimy czas. Wazne tez, aby
zawczasu zapewni¢ sobie miejsce na dtugich liniach autobusowych
typu gory — morze, gdyz na nich czgsto liczbe wolnych miejsc mozna
policzy¢ na palcach. Lepiej wigc nie jezdzi¢ na zasadzie ,,wejde — nie
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wejde?”.

Nie warto natomiast rezerwowaé biletow z wyprzedzeniem,
gdy mamy do dyspozycji wiele kursow, a nie jesteSmy pewni, z
ktorego skorzystamy. Jesli wybor jest spory, to ktoryms pojazdem sie
zabierzemy.

Na co szczeg6lnie powinien uwazaé turysta komunikacyjny?
Pewnie wigkszo$¢ czytelnikow powie, ze na zlodziei. Tez, ale
mialem na mysli rozmaite taryfy komunikacji miejskich. Co miasto,
to inny cennik. Bilety miejskie, podmiejskie, czasowe,
jednorazowe... troche tego jest. Mimo to nie uwazam, aby dobrym
rozwigzaniem bylo poj$cie na latwizne, czyli kupowanie u kierowcy
(jesli prowadza oni w ogole sprzedaz). Nie dos¢, ze wydruk z kasy
fiskalnej wyblaknie i zadng pamiatka nie bedzie, to jeszcze w ten
sposob opdznimy pojazd.

W jednych miejscowosciach cenniki sg bardziej rozbudowa-
ne, co umozliwia tury$cie wybor biletu (jesli kto$ chece duzo jezdzi¢,
lepiej kupi¢ np. bilet 24 czy 48-godzinny, jak mniej — jednorazowe),
w innych ubozszy, ograniczajacy si¢ do biletu normalnego 1 ulgowe-
go.

Tam, gdzie taryfa jest bogatsza, nierzadko niektére nominaty
— te mniej popularne, ale dla niektérych przydatne — dostgpne sa
tylko w wybranych punktach lub w automatach, gdyz inaczej nie
,»schodzityby” sprzedajacym. Przykladowo: w 2012 roku potrzebo-
watem 48-godzinnego biletu poznanskiego na strefy ABC, gdyz
planowatem takze wyjazd do Puszczykowa. W dworcowych punk-
tach takiego nominatu nie bylo, ale automat wydrukowal mi go.
Gdyby jeszcze urzadzenie to dzialalo lepiej, byloby juz $wietnie.
Biletomat ,,wypluwal” niektore banknoty, ale w koncu si¢ udato. Z
kolei w Lodzi bilet 24-godzinny aglomeracyjny, umozliwiajacy
podréz tramwajem takze m.in. do Zgierza, wydrukowano mi w punk-
cie sprzedazy.

Szczegodlnie nalezy uwazac, gdy po okolicy kursuja pojazdy,
w ktorych obowigzujg bilety emitowane przez rézne miasta i gminy.
Bywa, ze w jednym autobusie trzeba kasowac bilety miasta, w
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ktérym si¢ znajdujemy, a w innym (kursujagcym nawet na tej samej
trasie) sgsiedniego, ktore takze wysyla tu swoje pojazdy, zapewniajac
komunikacje migdzypowiatowa. Przyktadowo (stan z 2016 roku): w
autobusach kursujacych na trasie Kalisz — Ostrow Wielkopolski nie
muszg si¢ o to martwi¢ posiadacze biletow okresowych — te sg wazne
u obu przewoznikéw, ale jednorazowe juz nie. Jadac po Kaliszu auto-
busem ostrowskim (i odwrotnie) trzeba zaopatrzy¢ si¢ w bilet tego
przewoznika, z ktorego ustug w danym momencie si¢ korzysta.

Gdzie indziej rozwigzano to jeszcze inaczej — liczy si¢ nie to,
do czyjego autobusu wsiadamy, a po terenie jakiej gminy poruszamy
sie. W takim przypadku moze si¢ zdarzy¢, ze na granicy miasta czy
gminy trzeba bedzie skasowaé nowy bilet, emitowany przez wilasci-
wa jednostke organizujaca transport. Takg sytuacje zastatem m.in. w
Lodzi w 2015 roku — tramwajem do Zgierza mozna byto jecha¢ na
bilecie 16dzkim, ale autobusem juz nie — na przystanku znajdujacym
si¢ na granicy stref z glo$nikow poptynal komunikat o obowigzku
skasowania odpowiednich biletow. Dobrze o tym wiedzie¢ jeszcze
przed wejsciem do pojazdu. Warto wigc zapoznac si¢ z przepisami.
Informacje te sa zazwyczaj dostepne na rozktadach jazdy oraz stro-
nach internetowych, ale bywa, ze nie mozna ich znalez¢, albo sa
malo szczegdtowe. Wowczas lepiej zadzwoni¢ na informacje lub
spytac si¢ kierowcy czy sprzedawcy biletow.

Skomplikowane? Moze na poczatku tak, ale mozna to ogar-
ngé. Oczywiscie nalezy si¢ pokton tym samorzadom, ktore utatwity
zycie pasazerom i porozumiaty si¢ w sprawie honorowania biletow.
Przyktadowo: w 2011 roku nad Zatoka Gdanska oprocz biletow na
linie gdanskie, gdynskie, wejherowskie i SKM (Szybka Kolej Miej-
ska) znalaztem takze metropolitalne, uznawane przez wigcej niz
jednego organizatora. Wsiadam do gdanskiego tramwaju, kasuje.
Przesiadam si¢ do kolejki, bilet zachowuje waznos$¢. Podobnie w
gdynskich trolejbusach i autobusach. Jak wida¢ mozna zadbaé o
miejscowych i przyjezdnych. Wszystko zalezy od dobrej woli samo-
rzadow.

Z przykro$cia mozna zaobserwowaé wycofywanie si¢ przez
niektore miasta z dystrybucji biletéw do kasowania bez zastgpienia
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jej alternatywnymi sposobami ptatnosci (np. SMS-y). Nie chodzi mi
tylko o brak mozliwosci zbierania biletow na pamiatke, lecz przede
wszystkim o wydtuzanie czasu postoju z powodu sprzedazy biletow
przez kierowcow. Od tego powinno si¢ odchodzié, a robi si¢ odwrot-
nie!

Waznag kwestiag sa imprezy komunikacyjne. Wymieni¢ tu
Parade Parowozow w Wolsztynie, podobne przedsiewzigcia w
innych parowozowniach — Gnieznie, Jaworzynie Slaskiej, Jarocinie,
Chabowce, przejazdy zabytkowymi pojazdami komunikacji miejskiej
— tramwajami w Lodzi 1 Poznaniu, kaliskim sanem, waskotorowkami
itp. W podstawowej formie turystyka komunikacyjna to po prostu
przemieszczanie si¢ pojazdami rozkladowymi, a w bardziej zaawan-
sowanej — takze uczestnictwo w imprezach, zbieranie pamiatek, bile-
tow, robienie pojazdom fotografii.

Moim zdaniem udziatl bedzie niepelny, jesli dotrzemy na
imprez¢ samochodem (chyba Ze nie bylo innej mozliwosci). To
niedoktadne uczestnictwo, a wrecz traktowanie pojazdéw komunika-
cji wylacznie jako obiektu muzealnego. Jesli natomiast przyjezdzamy
na parad¢ transportem zbiorowym, wowczas jesteSmy prawdziwymi
turystami komunikacyjnymi. Aspekt muzealny bedzie jednym z
waznych elementéw naszego pobytu — parowodz wszak dzi§ jest
eksponatem, jednak wowczas dostrzezemy, ze transport zbiorowy to
nie przeszios¢, a wrgez przeciwnie — on si¢ po prostu zmienia. Zoba-
czymy rdznic¢ pomigdzy tym, czym przyjechaliémy, a tym, co ogla-
damy na miejscu. I o to chodzi.
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Zwiedzanie zajezdni Brus
w todzi

Poznanski zabytkowy tramwj.
Dzwonki w komdrce tez mam

tramwajowe!

Na Dniach Par w Gnieznie
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Waskotoréwka Gniezno -
Niechanowo - Gniezno

San obstugujacy linie Na stynnej wolsztynskiej
turystyczng w Kaliszu - Paradzie Parowozéw
to zdjecie wstawitem na tapete
komorki

Wroéce na chwile do kwestii zwiedzania muzedw. Ich udostep-
nianie odbywa si¢ w rézny sposob. Jedne placowki oferujg ushugi
pracownika, ktory oprowadzi turyste, nawet jesli jest on jedynym
zwiedzajacym. W innych ekspozycje oglada si¢ samodzielnie, a
bywa, ze dostaje si¢ audioprzewodnik na uszy i trzeba poruszaé si¢
zgodnie z jego wskazowkami (w momencie publikacji tego tekstu to
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najrzadziej spotykana metoda). Oczywiscie chodzi tu o turystow
komunikacyjnych, gdyz grupy zorganizowane zazwyczaj maja opie-
kuna lub wynajetego przewodnika — pracownika muzeum.

Jeszcze wypadaloby napisa¢ co$ o samych noclegach. Ja
gustuje w tych za 40 — 50 zt. Sporadycznie udaje mi si¢ znalez¢
tansze (27 — 35 zt), natomiast powyzej 50 zt wybieram tylko w osta-
teczno$ci. Moje oczekiwania to zamykany pokdj, 16zko i posciel.
Wszystko, co poza tym, to juz luksus. Zdarza si¢, ze jest telewizor,
ogolnodostepna kuchnia i lodéwka, natomiast nie oczekuje¢ nawet
dostepu do Internetu, gdyz na urlopie chce odpoczaé¢ od komputera.
Nie wykupuj¢ tez positkow. Obiady jem w barach i restauracjach, a
za $niadania i kolacje stuza mi drozdzowki, bulki czy serki ze sklepu
Spozywczego.

Skoro wigkszo$¢ czasu spedzam poza osrodkiem i zajmuje si¢
zwiedzaniem, to nie ma sensu, abym wykupywatl drozsze opcje, z
ktérych nie bede¢ korzysta¢. Ale to juz kwestia indywidualnych
upodoban turysty — kazdy sam musi okresli¢, czego chce. Jednym
wystarczy nawet namiot, inni chcg mie¢ saung. Ja mam $rednie
wymagania.

Nie nastawiam si¢ na konkretny typ obiektow. Nocuj¢ zarow-
no w placéwkach prywatnych, jak i przykoscielnych, szkolnych
schroniskach czy akademikach. Zalezy, co trafi si¢ w danej miejsco-
wosci.

Musz¢ mie¢ jednak indywidualny pokoj, nie jestem zaintere-
sowany pobytem w jednym pomieszczeniu z obcymi ludZzmi. Pewnie
sa 1 tacy, ktérym ich obecno$¢ nie przeszkadza.

Staram si¢ wybiera¢ te osrodki, ktore podaja numer telefonu
stacjonarnego. To ogranicza ryzyko wpadnigcia w sidta wirtualnej
kwatery, ktora pobiera zaliczki, a w rzeczywisto$ci nie istnieje. Na
szczgscie nie przydarzyla mi si¢ tak przykra sytuacja. Jesli numeru
stacjonarnego nie ma, mozna ewentualnie zadzwoni¢ do lokalnej
informacji turystycznej lub sprawdzi¢ na internetowych stronach
miejscowosci, czy taki osrodek prowadzi dziatalno$¢.
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Interesujagca  wydaje  si¢
kwestia taczenia turystyki komuni-
kacyjnej z rowerowa. Lubig trenin-
gi na dwoch kotkach, ale jednosla-
dem mogg¢ przejechaé dziennie nie
wigcej niz kilkadziesigt kilome-
trow. Swietnym rozwigzaniem sg
wigc przedziaty dla rowerow w
pociagach. Wywoze pojazd z
miasta, a wracam na rowerze. Mam
wiec dwie atrakcje — kolej 1 rower.

Tak robig nawet duzo
bardziej zaprawieni rowerzysci.
Bywa, ze przewoza jednoslad na
drugi koniec kraju, objezdzaja P&
region i wracaja koleja. Jest to wigc  Rower w pociagu to nierzadki
aktywna forma turystyki. widok

Nie ukrywam, ze nie leciatem nigdy samolotem, akurat ten
srodek lokomocji nie wzbudza mojego entuzjazmu. Wprawdzie to
tez transport zbiorowy, a linie lotnicze zaliczajg si¢ do turystyki
komunikacyjnej, ale nie czuj¢ przetamania niechgci i strachu przed
lataniem. Na wodzie czy ladzie — owszem, ale czlowiek w powietrzu
—to wydaje mi si¢ nienaturalne.
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PRZYGODY

Nastuchatem si¢ o przespaniu stacji, na ktérej kto§ miat
wysias$¢ 1 wyniktych z tego konsekwencjach. Ja takimi wyczynami na
szczgscie nie moge si¢ pochwali¢. Najwieksza przygoda miata miej-
sce w Zdunskiej Woli — tadnym miescie, ktore miatem okazje¢ poznaé
wczesniej, co ulatwito mi wybrnigcie z ktopotu.

Rok 2011. Wracam z Gdanska Interregio ,,Bursztyn” relacji
Gdynia — Katowice. Wysiadam na stacji Zdunska Wola — Karsznice.
Wiem, ze pocigg w tym kierunku nie wjezdza na podstawowa stacje
Zdunska Wola, lecz skraca sobie tras¢ (dlaczego jadac nad morze
wjezdzal na nig, a w te¢ stron¢ nie — takie cuda sg mozliwe na
polskich kolejach). Musze si¢ wigc dosta¢ na wspomniany dworzec
komunikacja miejska, aby zlapa¢ pociag do Kalisza. Oczywiscie
numery linii autobusowych zapisatem sobie przed podrdza.

Staje na przystanku wraz z innym pasazerem, ktory musi
jecha¢ do Lodzi. Ja czytam rozklad jazdy, aby upewni¢ sie¢, czy
zgadza si¢ z tym, co przeczytalem w Internecie, ale c6z w tym czasie
znalazt 6w pan? Komunikat o tym, ze przystanek jest nieczynny z
powodu objazdu. SpytaliSmy pracownikow dworca, gdzie mozna
ztapa¢ autobus. Po konsultacjach ja wybratlem opcje kierowania si¢
wzdhuz toréw w kierunku skansenu lokomotyw, gdyz tamtejsza petla
autobusowa byla mi znana. Po przejezdzie komunikacja miejska
spdznitem si¢ na pociag przesiadkowy o 15 minut. Na kolejny czeka-
fem 1 godz. i 45 min.

Oto cata przygoda. Nie moge si¢ wiec zaprezentowad
opowiesci w stylu Wojciecha Cejrowskiego, ktory — jak napisal —
przekroczyt granice Hondurasu na polska ksigzeczke ubezpieczenio-
w3, zamiast na paszport. Ale czy tylko takimi przezyciami warto si¢
chwali¢? Oczywiscie jesli kto§ uprawia turystyke komunikacyjng na
dhuzszych dystansach, to niewykluczone, ze przydarza mu si¢ rzeczy,
ktérych nie mogl przewidzie¢. Moim celem nie jest jednak ktadzenie
nacisku na przygodowa strong¢ turystyki komunikacyjnej. Ja jedynie
namawiam do sprobowania uprawiania jej, a jaki kto obierze kieru-
nek, to juz zalezy od jego indywidualnych upodoban, marzen oraz
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mozliwosci finansowych.

Moge jeszcze doda¢ sytuacje, jaka miatem w Szczecinie.
Poprositem o bilet kolejowy do Kalisza. Kasjerka myslata, ze chce
jecha¢ do Kalisza... Pomorskiego i musiatem si¢ troche natrudzié,
aby wyjasni¢, o ktory Kalisz mi chodzi.
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EDUKACJA TRANSPORTOWA

»P0 co komu pociagi, skoro wszyscy maja samochody?”.
»Skoro ludzie lubig swoje pojazdy, to po co inwestowaé w
autobusy?” - nieraz czytatem tego typu opinie, ktore wydawaty mi
si¢ za$ciankowe. Wedlug mnie nowoczesne spoteczenstwo to takie,
ktére domaga si¢ przywracania i wprowadzania nowych potaczen.
Jesli kto§ mysli tak, jak w zacytowanych fragmentach, w mojej
ocenie wydaje mu si¢ tylko, ze jest bardzo nowoczesny, a w rzeczy-
wistosci nie uswiadomit sobie wlasnego zacofania. Bo czy mozna
sobie wyobrazi¢ nowoczesny kraj, w ktorym nie ma zapewnionego
dojazdu nawet do stolicy wojewodztwa lub powiatu, skoro wszyscy
(albo prawie wszyscy) maja samochody?

,Paranoja, zeby przekonywa¢ do zrezygnowania z dobro-
dziejstw obecnego wieku” - to juz §wiadczy o kompletnym niezrozu-
mieniu sprawy, jesli ktos w ten sposéb odbiera zachete do ogranicze-
nia (nie do porzucenia) korzystania z aut. Mentalno$¢ czesci spote-
czenstwa zatrzymata si¢ chyba na roku 1989. Nowoczesnos¢ to
wedtug mnie nie tylko dostepnosé dobr cywilizacji, ale 1 umiejet-
nos¢ madrego, tzn. racjonalnego korzystania z nich. Czy nowo-
czesniejsza jest rodzina, ktdra ma trzy samochody na cztery osoby,
czy tez taka, ktéra swiadomie kupila jeden (nawet jesli sta¢ byloby
ja na wigcej), 1 uzywa go z umiarem? Czy lepsza miarag nowoczesno-
$ci miasta jest liczba samochodéw na mieszkanca, czy tez liczba
autobusow oraz funkcjonalno$¢ sieci komunikacyjnej?

Do tego mozna doda¢ reklamy, w ktorych pasazer bierze
kredyt na samochod i rezygnuje z autobusow, badz seriale, ktorych
bohaterowie méwia, ze pociggami jezdza fujary. Moja dzialalno$¢
stanowi kontrofensywe dla takiej propagandy.

Zanim podjatem si¢ zadania, staratlem si¢ wstucha¢ w poglady
ludzi, aby lepiej przygotowaé kontrargumenty. Prowadzitem dysku-
sje zarbwno w najblizszym otoczeniu, jak i w Internecie. Wiedziatlem
wigc, ze samochdd bardzo rozleniwia. Jesli ktos uzywa go do czego$
wigcej niz na zakupy, do lekarza lub na ryby i grzyby, uzaleznia si¢
od niego niczym od smartfonu lub laptopa, do ktérego wiecznie musi
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zaglada¢, 1 trudno mu pdzniej z powrotem przyzwyczai¢ si¢ do
czekania na przystanku. No bo przeciez ,,na wakacje nie ma to jak
swoim”, ,,nie mam czasu sta¢ na przystankach”, a ,,po pracy to kola-
cja stygnie w domu”... Smartfon, laptop czy samochdd to wazne
wynalazki ludzko$ci, ale wiadomo — wszystko jest dobre z umia-
rem.

A juz najbardziej $mieszy mnie dowozenie uczniéw do szkot
przez rodzicéw. Rozumiem niepetnosprawnych oraz tych, ktorzy nie
mieliby czym dotrze¢, ale zeby czwartoklasista nie mogt samodziel -
nie doj$¢ lub przyjechaé¢ autobusem (jesli rozktad jazdy pasuje), to
zwyczajne rozpieszczanie, a wrgcz wstyd. Tez mi ,,nowoczesno$¢”.

Na szczescie spotkatem tez osoby, ktore zdecydowaty si¢ po
wielu latach na podr6z koleja, wigc ,,nawrocenie komunikacyjne”
jest mozliwe.

Styszatem ponadto o ludziach, ktérzy w przeprowadzanych
przez ratuszowych urzednikéw ankietach zapierali si¢, ze nawet
poprawa stanu komunikacji nie skloni ich do korzystania z nie;.
Oczywiscie nie wszyscy tak deklarowali, ale niestety byto ich sporo.

Mimo wszystko wystartowalem z autorskim projektem
wiedzac, ze nie bedzie tatwo.

Pracujac w Miejskiej Bibliotece Publicznej im. Adama Asny-
ka w Kaliszu wpadtem na pomyst innowacyjnej edukacji transporto-
wej. Zainspirowata mnie takze dziatalno$¢ wspodipracownika — kolek-
cjonera biletow, ktory zorganizowat wlasng ekspozycj¢. Postanowi-
fem w niekonwencjonalny sposob uswiadamia¢ spoleczenstwo, ze
transport zbiorowy — wbrew temu
co wmawia Janusz Korwin-Mikke
— nie tylko nie jest przezytkiem, a
jego wybdr moze §wiadczy¢ wrecz
o nowoczesnosci ludzi. Dazeniem
do postepu jest wlasnie ulepszanie
komunikacji, a nie jej zamiana na
transport  indywidualny,  ktory
moim zdaniem powinien tylko
uzupetnia¢ transport publiczny.

,Swiat dGzy"EFn jzdéw”
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Pomysty na przedsigwzigcia przychodzity mi do glowy stop-
niowo. Kilka watkéw zwigzanych z autobusami i pociggami pojawito
si¢ na wspottworzonej przeze mnie wystawie ,,Kalisz nieznany?” w
2009 roku w Filii nr 5. Jednak pierwszym typowo komunikacyjnym
przedsiewzieciem byta wystawa ,,Swiat duzych pojazdow” (Filia nr
5, 2010 r.), zorganizowana z okazji Europejskiego Dnia bez Samo-
chodu (22 wrze$nia) oraz Europejskich Dni Dziedzictwa ,,Od pomy-
stu do przemystu”.

Zwiedzajacy mogli zobaczy¢ liczne bilety komunikacji miej-
skich, zar6wno wlasnorgcznie skasowane, jak i1 zdobyte dzigki
wymianie kolekcjonerskiej, a takze kolejowe. Nie zabrakto fotografii
przedstawiajacych autobusy, tramwaje, trolejbusy, lokomotywy,
pociagi i statki, oraz ksigzek, w ktérych pojawiaja si¢ watki komuni-
kacyjne.

W 2011 roku w tej samej
placowce pojawila si¢ kolejna
autorska wystawa, ,,Wakacje bez ¥
samochodu”. Miata nieco inny
charakter od poprzedniej, gdyz
wpisala sie w Swiatowy Dzien
Turystyki (27 wrzesnia). Tym | {
razem odbyl si¢ wernisaz, na Wernisaz wystawy
ktorym omowitlem dwa glowne  ,Wakacje bez samochodu”
przestania ekspozycji. Nie chodzi-
to bowiem wylacznie o pokazanie swoich zdje¢ z urlopu, lecz przede
wszystkim popularyzowanie turystyki opartej na komunikacji
publicznej oraz promocj¢ czytania podczas jazdy.

W gablotach znalazty si¢ nie tylko fotografie zwiedzonych
miejsc, ale rowniez bilety komunikacyjne i muzealne przywiezione z
urlopu nad Zatoka Gdanska, a takze ksigzki, ktore ze wzgledu na
ciekawg tre$¢ oraz wielko$¢ nieutrudniajaca zapakowanie do plecaka
polecalem zabra¢ w podroz. Tak jak zapowiedziala na wstepie
kierowniczka Filii — przekonywalem, Ze nie majac wlasnego samo-
chodu da si¢ jecha¢ na wakacje. Udowadniatem, ze jest to bardzo
ciekawa forma podrozy.
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Rok po6zniej, 18 wrzesnia 2012 roku zrealizowatem najwigk-
sze swoje przedsigwziecie — multimedialny wyktad ,,Polacy Kochaja
Pociagi — Kaliszanie Lubig Autobusy”. Tytul to Zartobliwe rozwini¢-
cie skrotow ,,Polskie Koleje Panstwowe — Kaliskie Linie Autobuso-
we”. Tym razem miejscem byla Filia nr 9. Spotkanie miato charakter
otwarty, zaproszeni zostali takze uczniowie drugiej klasy IV Liceum
Ogolnoksztatcagcego im. Ignacego Jana Paderewskiego. Uznalem, Ze
wazna jest edukacja mtodziezy, aby zapobiec sytuacji, w ktorej obec-
ni uczniowie do autobusdéw wrdca dopiero na emeryturze.

W pierwszej czesci spotkania w skrocie omdwitem stan
komunikacji na terenie Kalisza oraz polaczen miasta z innymi regio-
nami kraju. Przedstawitem problemy, z ktorymi pasazerowie spoty-
kaja si¢ na co dzien. Wiadomosci powazne urozmaicitem dawkag
humoru. Zaprezentowatem sylwetki stynnych mito$nikéw transportu
zbiorowego. Omoéwitem cele swojej dziatalnoSci.

Widzowie dowiedzieli sie, T T
ze do mito$nikoéw transportu zbioro-
wego zaliczajg si¢: pisarz Wojciech
Kuczok, aktorzy Jacek Fedorowicz 1
Steffen ~Modller, wyktadowczyni
Iwona Baranska i... byly przywddca
Korei Potnocnej Kim Dzong II,
ngtomiast .Zag'orzaiym' przeciwni- Wyktad ,Polacy Kochaja,
kiem kolei jest polityk Janusz  pociagi - Kaliszanie Lubig
Korwin-Mikke, ktory chciatby ja Autobusy”
sprywatyzowaé, przesta¢ do niej
doptacaé, a jesli upadnie — na miejscu torow zrobi¢ szosy.

Druga cze$¢ to przedstawienie przyktadow inspirowania si¢
pisarzy, poetéw, autoréw tekstow piosenek oraz rezyserow filmo-
wych komunikacjg zbiorowa. Jak si¢ okazato, materialdw na ten
temat jest duzo. Kryterium doboru bylo wystgpowanie stow: autobus,
tramwaj, trolejbus, pociag, bilet, tory, peron, dworzec itp.

Przywolalem twoérczo$¢ poetéw, m.in. Mariana Cezarego
Abramowicza, Wtladystawa Broniewskiego, Jozefa Czechowicza,
Izabeli Fietkiewicz-Paszek, Anety Kolanczyk, Wandy Liberskiej
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(obecnej na spotkaniu), Juliana Tuwima i Bulata Okudzawy. Wymie-
nitem tytulty dziet pisarzy krajowych i zagranicznych, np. Barbary
Nawrockiej-Donskiej, Romana Pisarskiego, Bolestawa Prusa, Agathy
Christie, Johna Steinbecka i wielu innych.

Pojazdy mechaniczne sa opisywane gltownie w literaturze
technicznej, natomiast nieczesto spotykamy si¢ z opracowaniami
poswigconymi zagadnieniu wystepowania transportu w wierszu,
powiesci czy sztuce. Moja prezentacja nie jest jednak jedynym tego
typu dzielem. Podczas wyktadu jako przyktad podatem ksiazke
Wojciecha Tomasika ,lkona nowoczesnosci. Kolej w literaturze
polskiej”.

Warto tez zaznaczy€, ze nie wszystkie przytoczone przeze
mnie utwory zostaly stworzone na cze$¢ komunikacji jak wiersz
,Lokomotywa” Tuwima czy piosenka ,Wars wita was” Waloéw
Jagiellonskich. W wielu przypadkach autorzy po prostu inspirowali
si¢ pojazdami, np. Wanda Liberska w wierszu ,,Trolejbus czasu”.

Mam na koncie takze inny 7 e
wyktad — ,Kochajmy Publiczny "
Transport”. Tym razem tytut to
zartobliwe  rozwinigcie nazwy |
Kaliskie Przedsi¢biorstwo Trans-
portowe.  Spotkanie  obejmuje e
przedstawienie zatozen turystyki ~Kochajmy Publiczny
komunikacyjnej, pokaz fotografii i Transport”
aktywny udziat publiczno$ci -
czytanie przez nig fragmentdéw literackich. Odbyto si¢ kilka edycji —
otwarta, a takze m.in. dla senioréw czy uczniow.

Edukacja transportowa w szkole jest o tyle istotna, ze zainte-
resowanie mtodziezy tematyka komunikacji publicznej ma w zatoze-
niu przyczyni¢ si¢ do nowego spojrzenia przez nig na sprawe zrow-
nowazonego transportu.

Niestety mozna mie¢ tez obawy o efekty edukacji. Znany
kaliski cyklista i aktywny propagator tej formy turystyki w wywia-
dzie prasowym stwierdzit, ze jego wyktady cieszg si¢ zainteresowa-
niem uczniéw, ale czesto owa ciekawo$¢ ogranicza si¢ niestety do
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zadawania pytan 1 checi ogladania zdje¢. Komputer i smartfon
wygrywajg z aktywnoscig turystyczng i wysitkiem fizycznym, co jest
przykre. Mimo to uwazam, ze trzeba probowac.

Relacje ze wszystkich przedsigwzig¢ znajduja si¢ na stronie
Biblioteki, a linki do nich zamie$cilem takze na prywatne;.
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KAZDY MOZE JEZDZIC, CZYM CHCE

Oczywiscie, ze tak wlasnie jest. Zyjemy w wolnym kraju i
nikt nie moze narzuci¢ nam S$rodka transportu. Przeciez nie mam
zamiaru nikogo wpycha¢ na sit¢ do pociggu. Sam tez nie chciatbym,
aby kto$ zmuszat mnie do podrézy samochodem 400 km. Ja tylko
proponuje — moim zdaniem — korzystne rozwigzanie problemu
nadmiernego ruchu na drogach, a przy okazji przepis na ciekawy
urlop, a co Czytelnicy z tym zrobia, to juz ich decyzja. Prosz¢ jedy-
nie o poswiecenie czasu na przeczytanie moich publikacji, a czy
okazg si¢ przekonujace, to inna sprawa.

Aby transport publiczny istnial, pewne zainteresowanie nim
musi by¢. Specjalnie dla mnie autobus nie pojedzie. Mozna wigc
zarzuci¢ mi, ze w pewnym sensie edukacja transportowa dziatam
takze w swoim interesie, ale zapewniam, Ze robi¢ to przede wszyst-
kim z pasja.

Jesli z powodu stabej frekwencji likwiduje si¢ coraz wigce;j
polaczen, to nawet ci, ktérzy chcieliby z nich korzystaé (a tacy s3),
nie moga, bo nie maja czym jezdzi¢. Gdy nawet miejscowi nie
korzystaja z komunikacji, to niech nie dziwig si¢, ze inni maja
problem, aby do nich dojecha¢, wtasnie z powodu ubogich rozkta-
dow. Ponizej pewnej czgstotliwosci kursowania zainteresowanie
transportem publicznym spada, zatem trzeba ustali¢ jakie§ minimum.

Jest jeszcze inny aspekt mojego podrézowania komunikacja:
wsiadam do pociaggu dla udowodnienia sobie i otoczeniu, ze dotarcie
do celu w taki wtasnie sposob jest nie tylko mozliwe, ale i przyjem-
ne. Robie to jakby w protescie przeciwko nachalnej ekspansji moto-
ryzacji.

Uswiadamiam spoteczenstwo z nadzieja, ze cho¢ czg$¢ osob
da si¢ namowi¢ na korzystanie z komunikacji. Moze ludzie ci odkry-
ja w sobie pasje podroznika komunikacyjnego, ktorej beze mnie nie
dostrzegliby?

Powiem nawet, ze komunikacjg jezdze troche... dla szpanu!
Skoro jedni szpanujg wiasnymi autami, to inni mogg to samo robic¢
wiekszymi pojazdami.
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NA WLASNA REKE CZY W ZRZESZENIU?

Podczas jednego z moich spotkan autorskich publicznos$é
poruszyta kwesti¢ ewentualnego stworzenia jakiego$ klubu turystow
komunikacyjnych, a nawet organizacji lobbujacej na rzecz poprawy
stanu potaczen.

Co do kwestii klubu hobbystow — po przemysleniu sprawy
nie przewiduj¢ powolywania zadnego zrzeszenia. Owszem, np. cykli-
$ci majg swoje organizacje, ale turystyka komunikacyjna ma inng
specyfike. Wedtug przedstawionej wczesdniej definicji ma ona w zato-
zeniu shuzy¢ wyjazdom indywidualnym, rodzinnym oraz w matym
gronie znajomych, zatem zrzeszanie si¢ wydaje mi si¢ sprzeczne z
idea tej formy podrozowania. Chodzi wlasnie o niezalezno$¢ od
duzej wycieczki i brak koniecznosci zapisywania si¢ gdziekolwiek.
Jak kto$ chce jecha¢, to niech kupi sobie bilet i jedzie.

Kolejnym argumentem przeciwko tworzeniu klubu jest coraz
mniejsze zainteresowanie spoleczenstwa zapisywaniem si¢ do orga-
nizacji. Zaktadanie roznego typu stowarzyszen wigze si¢ ze: sprawa-
mi urzedowymi, oplacaniem skladek czlonkowskich, wynajmem
pomieszczen, poswigcaniem czasu na zebrania itp. Mlodsze pokole-
nia wiedza, ze jesli chca cos robi¢, organizacja nie jest im potrzebna.
Ja chodzilem do szkoly w latach 80. i 90. XX wieku i juz wtedy nie
czulem potrzeby zrzeszania si¢ gdziekolwiek. Nie oznacza to bynaj-
mniej, ze nie mialem zadnych zainteresowan.

Od kilku lat mam okazj¢ prowadzi¢ strong¢ internetowa stowa-
rzyszenia wychowankow jednej ze znanych kaliskich szkét srednich.
Na zamieszczanych w kronice zdjeciach widaé, kto jezdzi na
wycieczki: moze nie sami emeryci, ale trudno znalez¢ tam nowych
absolwentow. Nie sadze wiec, abym przy tworzeniu klubu mogt
liczy¢ na mtodziez.

Mentalno$¢ ludzka zmienia si¢ wigc — kiedy$ rdézne grupy
spoteczne walczyty — niekiedy latami — o mozliwo$¢ zalozenia jakie-
go$ zwigzku, a teraz, gdy moga robi¢ to legalnie — nie chcg. Przy-
znam, ze nie dziwi¢ im sig.
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Z tego co wiem, takze ludzie juz nalezacy do r6éznych stowa-
rzyszen nie zawsze wykazuja inicjatywe. Krytykuja, gdy malo si¢
dzieje, a gdy organizacja zrobi co§ nowego — nie wilaczaja sie.
Nierzadko na stanowisko prezesa kandyduje jedna osoba, co grozi
brakiem nastgpcodw. Jestem wigc sceptyczny co do tworzenia organi-
zacji.

Co do lobbowania na rzecz poprawy komunikacji — gdyby
takie organizacje miaty powstawac, musialyby mie¢ w swoich szere-
gach wplywowe osoby. Zwykli pasazerowie najwiecej moga zdziataé
np. wspolnymi petycjami. Im wigcej podpisow, tym lepiej. Wspo-
mnialem juz o skutecznym dzialaniu na rzecz przywrdcenia autobusu
do pracy — zatem mozna. Nie byt do tego jednak potrzebny zaden
formalny zwigzek, a wystarczyla mobilizacja ludzi wynikajaca z ich
potrzeby.

Instytucjami, ktoére maja dzi$ najwigksza racje¢ bytu, sg stowa-
rzyszenia majace na celu renowacje¢ starych pojazdéw czy organiza-
cje przejazdow zabytkowym taborem. Dzigki zaloZeniu takiej organi-
zacji mozna pozyskac jakie§ $rodki na rzecz np. remontu zabytko-
wych wagonow 1 spozytkowac je. Do tego typu stowarzyszen mozna
zaliczy¢ m.in. kluby mito$nikow starych tramwajow.
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DOKUMENTOWANIE WYCIECZEK KOMUNIKACYJNYCH

Pewnego razu wpadtem na pomyst aby spisywac swoje obser-
wacje. Tak powstala strona http://www.geografia-mg.cba.pl/. Wszel-
kie uzyte w niej nazwy (ulic, budynkow) zaczerpnatem z planoéw
miast i map, na podstawie ktoérych zwiedzatem miejscowosci.

Opisy miejsc s3 moimi prywatnymi opiniami powstalymi na
podstawie jednej lub kilku wizyt. Witryna nie jest prowadzona przez
zaden osrodek naukowy, lecz ma charakter hobbystyczny. Mozliwe
jest wiec, ze teksty nie sg do konca obiektywne, lecz subiektywne. Sa
to zapamigtane obrazy miejscowosci, utrwalone tak, jak widziatem w
tych konkretnych dniach.

Sktadam podzigkowanie swojej nauczycielce ze szkoty
podstawowej, pani Iwonie Milewskiej, ktora sprawita, ze geografia
byta moim ulubionym przedmiotem.

Zamieszczone na mojej stronie opisy wycieczek to glownie
wyjazdy krajowe. Nie jestem wiec kolejnym Arkadym Fiedlerem
(poswigcone mu muzeum w Puszczykowie odwiedzitem), Tonym
Halikiem, Ryszardem Kapuscinskim czy Wojciechem Cejrowskim.
Czytalem wiele ksiazek podrozniczych, ale nie uwazam, ze wylacz-
nie dalekie podréze sa fascynujagce. Nawet bedac w stowackim
Popradzie wysylatem zartobliwe MMS-y informujace, Zze rzadko
pozwalam sobie na tak egzotyczne wycieczki zagraniczne.

Nie o to mi chodzi, zeby bylo daleko, gdyz krajowa podréz
réwniez moze by¢ naprawde ciekawa. Bynajmniej nie zniech¢cam do
podrézowania za granice, twierdze po prostu, ze atrakcyjnosci urlopu
nie mozna mierzy¢ skalg kraj — zagranica. Zar6wno w Polsce, jak i w
innych krajach, mozna mito spedzi¢ czas. Gdzie kto pojedzie, to
zalezy od jego upodoban.

Budujace jest to, ze tego typu witryn komunikacyjnych w
Internecie jest wiecej.
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